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1. Allgemeines

Diese Bedienungsanleitung behandelt die einfache Steuerung von Blockstellen und Bahnhofen.
Weiterfihrende Moglichkeiten der Universalsteuerung sind in der technischen Bedienungsan-
leitung zur Universalsteuerung beschrieben, die auf der Internetseite www.uhlenbrock.de als
pdf-Datei zum Download bereit steht. Zu diesen weiterfiihrenden Mdglichkeiten gehort z.B. das
Einbinden von LISSY- oder MARCo- Informationen in die Steuerung, sowie das Programmieren
gemischter Betriebsanwendungen in einem Modul. Weitere Details finden Sie in der technischen
Anleitung. Falls kein Internetanschluss zur Verfiigung steht, setzen Sie sich bitte mit uns in Ver-
bindung.

1.1 Beschreibung

Die digitale Universalsteuerung kann fir viele automatische Steuerungsablaufe auf einer Modell-
bahnanlage eingesetzt werden und wird lber das LocoNet mit der Digitalzentrale verbunden. Die
Steuerung kann 4 Gleisabschnitte Uberwachen und pro Gleisabschnitt einen Zug signalabhangig
abbremsen und anhalten. Jeder Gleisabschnitt wird tber 3 Klemmen mit der Steuerung verbunden.
Eine Klemme fir den Fahrabschnitt, eine fir den Bremsabschnitt und eine fir den Stopabschnitt.
Alle Abschnitte missen durch Gleistrennungen vom Rest der Anlage getrennt werden.

Die Universalsteuerung 68720 arbeitet nur im reinen DCC Datenformat und kann durch weitere
Universalsteuerungen 68720 beliebig erweitert werden. Durch die Erweiterungen kdénnen z.B. bis
zu 12 gleisige Bahnhofe mit einem zusatzlichen Umfahrgleis, oder Blockstrecken mit beliebig vielen
Blocken gesteuert werden. In einer Universalsteuerung sind 4 Gleisbelegtmelder, 4 Riickmelder, ein
DCC-Bremsgenerator fir die 4 Gleisabschnitte, sowie ein Fahrstraenspeicher fur bis zu 13 Fahr-
stralRen mitjeweils 20 Schaltbefehlen integriert. Alle zur Bahnhofsteuerung notwendigen Fahrstrallen
werden als Schaltfolgen von Magnetartikeln im Modul gespeichert und vom Modul ausgeldst. Es
sind keine weiteren Gerate zum Auslésen der FahrstralRen und deren Schaltbefehlen notwendig.

1.2 Technische Daten

Zulassiges Datenformat am Gleis: DCC-Datenformat

Maximaler Fahrstrom insgesamt: 3 A

Maximale Strombelastung des Bremsgenerators durch alle Ausgéange: 1,6 A
Mafe: 104 x 58 x 33 mm

2. Inbetriebnahme

2.1 Die Anschliisse

Auf der Vorderseite des Moduls befindet sich eine 14-polige Schraubklemmleiste fir die Digitalspan-
nung und die Gleisanschlisse. Auf der Ruickseite sind zwei LocoNet-Buchsen zu finden, Gber die
eine Verbindung zur Digitalzentrale hergestellt wird.
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2.2 Anschlussbelegung
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Schraubklemmleiste
1 Masse (braun) der Gleisspannung

2 Digitalspannung (rot) der Gleisspannung

3 Fahrstrecke Gleis 1
4 Bremsstrecke Gleis 1
5 Stopstrecke Gleis 1
6 Fahrstrecke Gleis 2
7 Bremsstrecke Gleis 2
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8 Stopstrecke Gleis 2
9 Fahrstrecke Gleis 3

10 Bremsstrecke Gleis 3
11 Stopstrecke Gleis 3
12 Fahrstrecke Gleis 4
13 Bremsstrecke Gleis 4
14 Stopstrecke Gleis 4

2.3 Anschluss der Digitalspannung und eines Gleisabschnittes

Im Beispiel ist der Anschluss des ersten Gleisabschnittes Uber die Klemmen 3 - 5 der Schraub-
klemmleiste gezeigt. An die Klemmen 1 und 2 wird die Gleisspannung der Digitalzentrale oder des

Boosters angeschlossen.
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Fahrtrichtung Fahrstrecke

Bremsstrecke

Stopstrecke

Blocksignal I

Die Fahrstrecke muss so lang sein, dass der langste Zug hinein passt. Die Bremsstrecke muss so
lang sein, dass der Zug mit dem langsten Bremsweg sicher anhalten kann. Die optionale Stopstrecke
ist bei aktiviertem Bremsgenerator (Signal Halt) spannungsfrei, so dass eventuell ,durchrutschende”

Zuge immer sicher angehalten werden.



2.4 Anschluss an die Zentrale per LocoNet

Uber das beiliegende LocoNet-Kabel kann die Universalsteuerung mit dem LocoNet aller Intelliboxen
oder anderer LocoNet-Zentralen verbunden werden.
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Die beiden LocoNet-Buchsen der Universalsteuerung sind identisch und kdnnen zum Anschluss an
die Zentrale oder zum Anschluss weiterer LocoNet-Gerate verwendet werden.

Wichtig: Stellen Sie Ihre Digitalzentrale sowohl fiir das Lokdatenformat als auch fiir das Weichenda-
tenformat auf das DCC-Datenformat ein. Die Vorgehensweise entnehmen Sie dem né&chsten Kapitel
oder dem jeweiligen Handbuch Ihrer Digitalzentrale.

2.5 Intellibox auf reinen DCC Betrieb einstellen

. Intellibox neu starten

. Grundeinstellungen - Zurlcksetzen Konfiguration

. Grundeinstellungen - Sonderoption 25 = 1 und Sonderoption 907 = 4

. Grundeinstellungen - Lokdatenfomat = DCC

. Grundeinstellungen - Weicheneinstellungen - allg. Datenformat = DCC
. Grundeinstellungen - Zurilicksetzen Weichen-Datenformat

. Grundeinstellungen - Zuriicksetzen Lok-Datenformat

. Intellibox vom Trafo trennen und 10 min warten

. Intellibox starten - Nun reiner DCC Betrieb -
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3. Die Betriebsarten und ihre Programmierung
3.1 Betriebsarten liber die LocoNet-CV Programmierung einstellen

Um die weiterfihrenden Moglichkeiten der Universalsteuerung zu nutzen, missen LocoNet-CVs
programmiert werden. Diese Mdglichkeiten und deren Programmierung sind in der technischen
Bedienungsanleitung zur Universalsteuerung beschrieben, die auf der Internetseite www.uhlen-
brock.de als pdf-Datei zum Download bereit steht.

3.2 Betriebsarten liber die Tasterprogrammierung einstellen

Das Modul bietet fur die einfache Tasterprogrammierung folgende Steuerungsmaoglichkeiten:

- Bahnhof mit automatischer Einfahrt mit oder ohne Durchfahrgleis

- Bahnhof mit automatischer Ausfahrt mit oder ohne Durchfahrgleis

- Gleiserweiterung fir einen Bahnhof

- Blockstreckensteuerung

Hinweis: Die automatische Einfahrt und die automatische Ausfahrt kbnnen nicht gemeinsamim gleichen
Modul verwendet werden. Flir die Steuerung eines Bahnhofs mit automatischer Ein- und Ausfahrt sind
mindestens zwei Universalsteuerungen notwendig.



Programmierung einleiten

Nachdem das zu programmierende Modul mit dem LocoNet verbunden ist, wird es zunachst in den
Programmiermodus versetzt, indem am Modul der Programmiertaster gedrtickt wird. Die Kontroll-LED
blinkt wiederholt 1x kurz mit langer Pause. Nach jedem der folgenden Programmierschritte blinkt die
LED 1x mehr. Am Ende des Programmiervorgangs erlischt die LED.

Bei der Tasterprogrammierung werden die einzelnen Programmierschritte als Magnetartikeladresse
1 mal uber die Digitalzentrale, oder einem Eingabegerat welches Magnetartikel schalten kann (IB-
Control, IB-Switch, DAISY-Handregler), geschaltet. Die jeweilige Schaltrichtung (rot oder griin) ist
hierbei beliebig. Diese Magnetartikeladressen wertet das Modul als Programmierwerte aus.
Folgende Programmierschritte werden als Magnetartikeladresse (Mag.Adr.) eingegeben:

1. Mag.Adr. = Betriebsart

2. Mag.Adr. = Moduladresse

3. Mag.Adr. = Gleisanzahl

4. Mag.Adr. = Rickmeldeadresse

5. Mag.Adr. = Signaladresse

6. Mag.Adr. = Weichenadresse (nur Betriebsarten der Bhf.-steuerung)

Die Schritte 1 bis 5 miissen immer eingegeben werden. Der Schritt 6 nur bei den Betriebsarten der
Bahnhofsteuerung, weil nur in diesen Betriebsarten FahrstralRen ausgeldst werden kénnen.
Hinweis: Betétigen Sie die jeweilige Mag.Adr. nur 1 mal, da das Modul nach jeder Eingabe direkt in
den néchsten Programmierschritt springt. Nach einer eventuellen Falscheingabe betétigen Sie zum
Abbruch der Programmierung den Programmiertaster am Modul. Das Modul beendet die Program-
mierung (LED erlischt). Nun beginnen Sie erneut.

Die Bedeutung der oben verwendeten Begriffe fiir die Programmierschritte 1-6:

Betriebsart: Es wird Giber die Mag.Adr. 1-6 festgelegt, in welcher Betriebsart das Modul arbeiten soll.
Moduladresse: Jedes verwendete Modul muss fiir eine eventuelle LocoNet-Programmierung einzeln
angesprochen werden kénnen. Dazu bekommt es eine Moduladresse, welche fir jedes Modul nur
ein Mal vergeben werden darf (1-65534).

Gleisanzahl: Hier wird die Menge der von diesem Modul zu steuernden Gleise eingetragen. Z.B.
in den Betriebsarten Blockstelle und Bahnhofserweiterung 1-4 Gleise, in den Betriebsarten der
Bahnhofsteuerungen 1-12 Gleise.

Riickmeldeadresse: Eine Riickmeldeadresse wird bendtigt, um z.B. die ,Rotausleuchtung®in einem
Gleisbildstellpult zu realisieren, oder andere Vorgange automatisch auszuldsen, die von entspre-
chend reagierenden Geraten bereit gestellt werden (z.B. FahrstralRenschaltungen in der Intellibox Il
oder dem IB-Switch). Die an dieser Stelle eingetragene Adresse ist die Riickmeldeadresse fiir den
Gleisanschluss 1 des Moduls. Die weiteren Gleisanschliisse bekommen automatisch die schrittweise
aufsteigenden Riickmeldeadressen entsprechend der eingetragenen Gleisanzahl.

Signaladresse: Es wird die Signaladresse vergeben, die das Ausfahrsignal des ersten Gleisabschnittes
schaltet. Die Adresse muss auch dann eingetragen werden, wenn kein Signal an der entsprechenden
Stelle auf der Anlage verbaut ist (z.B. Schattenbahnhof). Die an dieser Stelle eingetragene Adresse
ist die Signaladresse fir den Gleisabschnitt 1 des Moduls. Die weiteren Gleisanschlisse bekom-
men automatisch die schrittweise aufsteigenden Signaladressen entsprechend der eingetragenen
Gleisanzahl.

Weichenadresse (nur Betriebsarten der Bhf.-steuerung): In der Betriebsart Bahnhofsteuerung mit
automatischer Einfahrt wird hier die Weichenadresse vergeben, die der Einfahrweiche nach Gleis 1
entspricht. Die weiteren Weichen bekommen automatisch die schrittweise aufsteigenden Weichen-
adressen entsprechend der eingetragenen Gleisanzahl.

In der Betriebsart Bahnhofsteuerung mit automatischer Ausfahrt wird hier die Weichenadresse ver-
geben, die der Ausfahrweiche aus Gleis 1 entspricht. Die weiteren Weichen bekommen automatisch
die schrittweise aufsteigenden Weichenadressen entsprechend der eingetragenen Gleisanzahl.
Hinweis: Die Schaltrichtung der Weichen in den Fahrstral3en ist so angelegt, dass zum Befahren des
Zielgleises die entsprechende Weiche zu oder aus diesem Gleis auf Abzweig (rot) gestellt wird. Dies
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gilt also sowohl fiir die Einfahr-, als auch fiir die Ausfahrweiche. Die (ibrigen Weichen des Fahrweges
werden auf Gerade (griin) gestellt. Ist in den Bahnhofsteuerungen ein Umfahrgleis eingetragen, so
werden alle betreffenden Weichen auf Gerade (griin) gestellt.

TIP: Stimmt die tatsdchliche Schaltrichtung einer Weiche nicht mit der ausgel6sten Schaltrichtung
der Steuerung (iberein, so muss die Verkabelung am Weichenantrieb entsprechend gedreht werden.

Hinweis: Jede Mag.Adr. zum Schalten von Weichen und Signalen kann nur 1x vergeben werden.

3.2.1 Betriebsart 1: Bahnhofsteuerung mit automatischer Einfahrt

Gleis4 L—= | ¢ |—IS4

Klemmen 12, 13, 14

Gleis3 L— | ¢ |—IS3

Klemmen 9, 10, 11

Gleisz2 — | ¢ |—I s2

Klemmen 6, 7, 8

Gleis1 ——= | ¢—— |—IS1

Klemmen 3, 4, 5
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Der Programmiertaster wird gedrickt. Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 1x kurz.

Nun missen 6 Mag.Adr. eingegeben werden.

Im Schritt 1 (Betriebsart) wird eine 1 eingegeben.

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 2x kurz.

Im Schritt 2 (Moduladresse) wird ein beliebiger Wert zwischen 1 und 65534 eingegeben.

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 3x kurz.

Im Schritt 3 (Gleisanzahl) wird die Gleisanzahl aller Bahnhofsgleise eingegeben. Die ersten 4 Gleise
des Bahnhofs missen an diesem Modul an die zugehorigen Gleisklemmen angeschlossen sein.
Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 4x kurz.

Im Schritt4 (Riickmeldeadresse) wird die Adresse eingegeben, die flir Gleis 1 des Bahnhofs verwendet
werden soll. Alle weiteren Gleisanschliisse bekommen automatisch die schrittweise aufsteigenden
Riickmeldeadressen entsprechend der eingetragenen Gleisanzahl.

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 5x kurz.

Im Schritt 5 (Signaladresse) wird die Adresse eingegeben, die fir das Ausfahrsignal im Gleis 1
des Bahnhofs verwendet werden soll. Alle weiteren Gleisanschliisse bekommen automatisch die
schrittweise aufsteigenden Signaladressen entsprechend der eingetragenen Gleisanzahl. Das Ein-
fahrsignal des Bahnhofs erhalt die Signaladresse von Gleis 1 plus der Gleisanzahl (z.B. 4-gleisiger
Bhf., Signaladresse Gleis 1 ist 1, Signaladresse des Einfahrsignals ist 1 + 4 = 5).

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 6x kurz.

Im Schritt 6 (Weichenadresse) wird die Adresse eingegeben, die der Einfahrweiche nach Gleis 1
entspricht. Die weiteren Weichen bekommen automatisch die schrittweise aufsteigenden Weichen-
adressen entsprechend der eingetragenen Gleisanzahl.

Die Kontroll-LED erlischt.

Die Einfahrreihenfolge beginnt immer bei Gleis 1 und ist dann aufsteigend.

Sind alle Bahnhofsgleise belegt, wird das Einfahrsignal auf Halt (rot) gestellt.

3.2.2 Betriebsart 2: Bahnhofsteuerung mit autom. Einfahrt und Umfahrgleis

Umfahrgleis
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Der Programmiertaster wird gedriickt. Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 1x kurz.

Nun mussen 6 Mag.Adr. eingegeben werden.

Im Schritt 1 (Betriebsart) wird eine 2 eingegeben.

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 2x kurz.

Alle weiteren Eingaben wie in der Betriebsart 1.

Die Einfahrfahrstrafle in‘s Umfahrgleis schaltet alle Einfahrweichen auf Gerade (grin).

Die Einfahrfahrstralle in‘'s Umfahrgleis wird automatisch gestellt, wenn alle Bhf-gleise belegt sind.
Ferner wird eine Magnetartikeladresse (h6chste Adresse der Einfahrweichen + 1) eingerichtet,
Uber deren Stellung ,grin“ alle am Bahnhof ankommenden Ziige iber das Umfahrgleis geleitet
werden. Befindet sich diese Magnetartikeladresse in Stellung ,rot*, so werden die ankommenden
Zuge nach den jeweiligen Bahnhofsdaten behandelt.

Sofern die Bahnhofsausfahrt nicht von ,Hand" gestellt wird, werden die Ausfahrweichen des Um-
fahrgleises von einer zweiten Universalsteuerung gestellt, welche die Bahnhofsausfahrt steuert.

3.2.3 Betriebsart 3: Bahnhofsteuerung mit autom. Ausfahrt

Gleis3 = — |_I
Klemmen 12,13,14 s3 W2

Gleis2 ‘—' #' |—I
Klemmen 9,1‘0,1 1 82 W1

Glei§1 I s1 | Ausfahrblock |
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Der Programmiertaster wird gedriickt. Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 1x kurz.

Nun missen 6 Mag.Adr. eingegeben werden.

Im Schritt 1 (Betriebsart) wird eine 3 eingegeben.

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 2x kurz.

Im Schritt 2 (Moduladresse) wird ein beliebiger Wert zwischen 1 und 65534 eingegeben.

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 3x kurz.

Im Schritt 3 (Gleisanzahl) wird die Gleisanzahl aller Bahnhofsgleise eingegeben. An die Gleisklem-

men 3 - 5 mlssen die Gleisabschnitte des Ausfahrblocks angeschlossen werden. Die restlichen 3

anschlielbaren Gleise kénnen als Bahnhofsgleise genutzt werden und sind dann die Bhf-Gleise

5 - 7, falls die Gleisanzahl im Bahnhof gréR3er als 4 ist.

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 4x kurz.

Im Schritt4 (Riickmeldeadresse) wird die Adresse eingegeben, die fiir Gleis 1 des Bahnhofs verwendet

werden soll. Alle weiteren Gleisanschliisse bekommen automatisch die schrittweise aufsteigenden

Rickmeldeadressen entsprechend der eingetragenen Gleisanzahl. Die Riickmeldeadresse des

Ausfahrblocks ist dann die Rickmeldeadresse von Gleis 1 plus der Anzahl der Gleise plus 1 (z.B.

6-gleisiger Bhf., Riickmeldeadresse Gleis 1 ist 1, Rickmeldeadresse des Ausfahrblocks ist 1 + 6

+1=28).

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 5x kurz.

Im Schritt 5 (Signaladresse) wird die Adresse eingegeben, die fir das Ausfahrsignal im Gleis 1 des

Bahnhofs verwendet werden soll. Alle weiteren Gleisanschlliisse bekommen automatisch die schritt-

weise aufsteigenden Signaladressen entsprechend der eingetragenen Gleisanzahl. Das Einfahrsi-

gnal des Bahnhofs erhalt die Signaladresse von Gleis 1 plus der Gleisanzahl (z.B. 7-gleisiger Bhf.,

Signaladresse Gleis 1 ist 1, Signaladresse des Einfahrsignals ist 1 + 7 = 8). Das Ausfahrsignal des

Ausfahrblocks erhalt die Signaladresse von Gleis 1 plus der Gleisanzahl plus 1 (z.B. 7-gleisiger Bhf.,

Signaladresse Gleis 1 ist 1, Signaladresse des Ausfahrsignals des Ausfahrblocks ist 1 +7 + 1 =9).

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 6x kurz.

Im Schritt 6 (Weichenadresse) wird die Adresse eingegeben, die der Ausfahrweiche aus Gleis 1

entspricht. Die weiteren Weichen bekommen automatisch die schrittweise aufsteigenden Weichen-

adressen entsprechend der eingetragenen Gleisanzahl.

Die Kontroll-LED erlischt.

Die Ausfahrreihenfolge geschieht zufallig, damit ein abwechslungsreicher Zugverkehr stattfinden kann.
8



3.2.4 Betriebsart 4: Bahnhofsteuerung mit autom. Ausfahrt und Umfahrgleis

Umfahrgleis

Gleis4 |—' *—' |—I
M ‘ S4
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Gleis1 LSiq— |—I Ausfahrblock
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Fur eine automatische Bahnhofsteuerung werden hier zwei Module eingesetzt.

Sofern die Bahnhofseinfahrt nicht von ,Hand* gestellt wird, werden die Einfahrweichen zum
Umfahrgleis von einer zweiten Universalsteuerung gestellt, welche die Bahnhofseinfahrt und die
ersten 4 Gleise steuert.

Der Programmiertaster wird gedriickt. Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 1x kurz.
Nun missen 6 Mag.Adr. eingegeben werden.
Im Schritt 1 (Betriebsart) wird eine 4 eingegeben.
Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 2x kurz.
Alle weiteren Eingaben wie in der Betriebsart 3.
Die Ausfahrfahrstrae aus dem Umfahrgleis schaltet alle Ausfahrweichen auf Gerade (grin).
3.2.5 Betriebsart 5: Bahnhofserweiterung
Hat ein Bahnhof mit automatischer Einfahrt mehr als 4 Gleise, so kann die Steuerung mit weiteren
Modulen entsprechend erweitert werden.
P m ——m ——— — - — — - — == — — A Beispiel 1

Gleis x Riickmeldeadr. x Modul x Klemmen x, y, z

Gleis 7 Ruckmeldeadr. 7 Modul 2 Klemmen 9,10,11

Gleis 6 Rickmeldeadr. 6 Modul 2 Klemmen 6, 7, 8

Cleis 5 Rickmeldeadr. 5 Modul 2 Klemmen 3, 4, 5

Gleis 4 Ruckmeldeadr. 4 Modul 1 Klemmen 12, 13, 14

Gleis 3 Rickmeldeadr. 3 Modul 1 Klemmen 9, 10, 11

Gleis 2 Ruckmeldeadr. 2 Modul 1 Klemmen 6, 7, 8

Gleis 1 Rickmeldeadr. 1 Modul 1 Klemmen 3, 4, 5

I S Fahrtrichtung
L




us.w.
Gleis9  Rickmeldeadr. 9 Modul 3 Klemmen 6,7, 8 |—I 9

Beispiel 2

Gleis8  Rickmeldeadr. 8 Modul 3 Klemmen 3, 4,5
s

Gleis7  Rickmeldeadr. 7 Modul 2 Klemmen 12, 13, 14
'—| s7

Gleis6  Riickmeldeadr. 6 Modul 2 Klemmen 9,10,11
s

Gleis5  Riickmeldeadr. 5 Modul 2 Klemmen 6, 7, 8 '—I S5

Gleis4  Riickmeldeadr. 4 Modul 1 Klemmen 12, 13, 14 I—Is 4

Gleis3  Riickmeldeadr. 3 Modul 1 Klemmen 9, 10, 11 |—I 3

Gleis2  Riickmeldeadr. 2 Modul 1 Klemmen 6,7, 8 |—I s
Riickmeldeadr. x
Ausfahrblock

Fahrtrichtun: Modul 2 Klemmen 3, 4, 5
s A Xt

Gleis1  Riickmeldeadr. 1 Modul 1 Klemmen 3, 4,5 '—I 1

Werden fiir einen Bahnhof, der eine automatische Ein- und Ausfahrt hat (Beispiel 2), mehr als 7
Gleise bendtigt, so kdnnen weitere Module fiir weitere Bahnhofsgleise eingesetzt werden.

Der Programmiertaster wird gedrickt. Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 1x kurz.

Nun missen 5 Mag.Adr. eingegeben werden.

Im Schritt 1 (Betriebsart) wird eine 5 eingegeben.

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 2x kurz.

Im Schritt 2 (Moduladresse) wird ein beliebiger Wert zwischen 1 und 65534 eingegeben.

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 3x kurz.

Im Schritt 3 (Gleisanzahl) wird die an diesem Modul angeschlossene Gleisanzahl eingegeben.

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 4x kurz.

Im Schritt 4 (Riickmeldeadresse) wird die Adresse eingegeben, die fiir das Gleis verwendet werden
soll, das an die Klemmen 3 - 5 dieses Moduls angeschlossen ist. Alle weiteren Gleisanschlisse dieses
Moduls bekommen automatisch die schrittweise aufsteigenden Riickmeldeadressen entsprechend
der eingetragenen Gleisanzahl

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 5x kurz.

Im Schritt 5 (Signaladresse) wird die Adresse eingegeben, die fur das Ausfahrsignal des Gleises
verwendet werden soll, das an die Klemmen 3 - 5 dieses Moduls angeschlossen ist. Alle weiteren
Gleisanschlisse dieses Moduls bekommen automatisch die schrittweise aufsteigenden Signalad-
ressen entsprechend der eingetragenen Gleisanzahl.

Die Kontroll-LED erlischt.

TIP: Erstellen Sie sich immer ein Skizze nach vorherigem Beispiel 2, in der alle Moduladressen,
Riickmeldeadressen, Signal- und Weichenadressen, sowie die Klemmenbelegungen verzeichnet sind.



3.2.6 Betriebsart 6: Blockstrecken

S4 Block 4 S3 Block 3
Klemmen 14,13,12 Klemmen 11,10, 9
Fahrtrichtung
—_—

T v ¢ . +—1 .; Is1 + 1 + L — -
Klemmen 3, 4, 5 Block 1 Klemmen 6, 7, 8 Block 2 I

Der Programmiertaster wird gedrickt. Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 1x kurz.

Nun missen 5 Mag.Adr. eingegeben werden.

Im Schritt 1 (Betriebsart) wird eine 6 eingegeben.

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 2x kurz.

Im Schritt 2 (Moduladresse) wird ein beliebiger Wert zwischen 1 und 65534 eingegeben.

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 3x kurz.

Im Schritt 3 (Gleisanzahl) wird die an diesem Modul angeschlossene Gleisanzahl eingegeben.

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 4x kurz.

Im Schritt 4 (Rlickmeldeadresse) wird die Adresse eingegeben, die fiir das Gleis verwendet werden
soll, das an die Klemmen 3 - 5 dieses Moduls angeschlossen ist. Alle weiteren Gleisanschllisse dieses
Moduls bekommen automatisch die schrittweise aufsteigenden Riickmeldeadressen entsprechend
der eingetragenen Gleisanzahl.

Die Kontroll-LED blinkt wiederholt 5x kurz.

Im Schritt 5 (Signaladresse) wird die Adresse eingegeben, die fur das Ausfahrsignal des Gleises
verwendet werden soll, das an die Klemmen 3 - 5 dieses Moduls angeschlossen ist. Alle weiteren
Gleisanschlisse dieses Moduls bekommen automatisch die schrittweise aufsteigenden Signalad-
ressen entsprechend der eingetragenen Gleisanzahl.

Die Kontroll-LED erlischt.

Damit ein automatischer Blockverkehr stattfinden kann, gilt fir jeden Block:

Sobald ein Zug im Block eintrifft, wird das Ausfahrsignal des Vorblockes (Signaladresse dieses
Blockes minus 1) auf Halt (rot) und das Einfahrsignal des Vorblockes (Signaladresse dieses Blockes
minus 2) auf Fahrt (griin) gestellt.

3.3 Kombination der Betriebsarten

s9 l Block 4 s8 l Block 3 s7 l Block 2

Modul 2 Klemmen 14,13,12 Modul 2 Klemmen 11,10, 9 Modul 2 Klemmen 8, 7, 6

Umfahrgleis

w4,

Gleis 4 Modul 1
Klemmen 12, 13, 14

Gleis3 Modul 1 Klemmen 9, 10, 11

Gleis 2 Modul 1 ~ Klemmen 6, 7, 8

Gleis 1 Modul 1 Klemmen 3, 4, 5 Ausfahrblock

Fahrtrichtung
Iss R — Modul 2 Klemmen 3, 4, 5 '_IS5

Um keine, oder méglichst wenig Gleisanschlisse ungenutzt zu lassen, kénnen Betriebsarten unter
bestimmten Umstanden auch in einem Modul kombiniert werden. Dies ist durch die einfache Taster-
programmierung nicht zu realisieren und setzt somit eine LocoNet-Programmierung voraus (siehe
Kap. 1 ,Allgemeines*).




4. Erster Fahrbetrieb

Sind die Universalsteuerungen angeschlossen und programmiert, so kann nun der Fahrbetrieb be-
ginnen. Dazu schalten Sie zunachst alle Signale auf rot. Nun sind die Gleisbelegtmelder der Brems-
abschnitte aktiv und der erste Zug kann in den ersten Blockabschnitt, oder das erste Bahnhofsgleis
einfahren. Kommt der Zug in der Bremsstrecke an, wird er automatisch angehalten.
Bahnhofsbetrieb mit automatischer Ein- und Ausfahrt:

Im Folgenden kann nun der Bahnhof einmal komplett gefiillt werden. Sind alle Gleise des Bahn-
hofs belegt, so kann nun der erste Zug ausfahren. Erreicht dieser den Ausfahrblock, so werden
alle Bahnhofsignale auf Halt (rot) gesetzt. Dadurch wird eine ,Gleis frei* Meldung des Gleises
erzeugt, aus dem der erste Zug ausgefahren ist und die Einfahrfahrstrale zu diesem Gleis wird
automatisch gestellt. Verlasst der erste Zug den Ausfahrblock und wird anschlieRend das Ausfahr-
signal dieses Blockes auf Halt (rot) gestellt, so wird automatisch eine Ausfahrt aus einem zufallig
gewahlten Bahnhofsgleis gestellt.

Blockstreckenbetrieb:

Ist der Zug im ersten Block eingefahren, so kann nun das Ausfahrsignal dieses Blockes auf Fahrt
(gruin) gestellt werden und der Zug fahrt in den zweiten Blockabschnitt ein. Ist der Zug dort ange-
kommen, so halt er auch hier automatisch an und das Ausfahrsignal des ersten Blockes wird auf
Halt (rot) gestellt. So kann der zweite Zug in den ersten Block einfahren und anhalten. Wird nun
das Ausfahrsignal des zweiten Blockes auf Fahrt (gruin) gestellt, so fahrt dieser Zug in den dritten
Blockabschnitt ein. Ist er dort angekommen, so halt er auch hier automatisch an. Das Ausfahrsi-
gnal des zweiten Blockes wird auf Halt (rot) und das Ausfahrsignal des ersten Blockes wird auf
Fahrt (griin) gestellt. So wird der zweite Zug aus dem ersten Block in den zweiten Block nachru-
cken u.s.w.

5. Werkseinstellung

In der Werkseinstellung reagieren die Gleisabschnitte 1-4 auf die Signaladressen 1-4 und melden
tiber die Riickmeldeadressen 1-4 die Blockzusténde (frei/belegt). Uber die Magnetartikeladresse
5 koénnen die Gleisbelegtmelder abgeschaltet werden und es liegt die digitale Fahrspannung am
Gleis an. Durch die erste Tasterprogrammierung wird diese Werkseinstellung automatisch ge-
|6scht.
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